CHANTIERS NAVALS DE NORMANDIE

Caractéristique du Canot de Sauvetage le Capitaine de Vaisseau de Kerros (1936)

DIMENSIONS ET DONNEES PRINCIPALES

= Longueur de t8te em t&te sams le gouvermail I0 M.67

= Creux du dedams rablure au desrus de la lisse T M.48

« Largeur hors bord8 sececcsssesessasaccancas 3 M.08
o Tirant d%esu AR csccoiscasniscconssrsocssis I M.TI4
« Diplacement eR oAU BR1HE scevesccsssssssens I0 Tx.057
- Hauteur métacertrique latitudimale ........ I .08
o Polll seasssasissadesdassstanandtssssneasass 0 M.80
o vitegee BU MOLOUr scccvvervavevrvrsvvonrnse 8 moeude

Ce bateau sers §tudis pour maviguer par tous les tempe
et posedderd des qualitée de stabilité, temue & la mer et de giration
de premier ordre.

Afin d'obtenir le meximum de flottabilitd, 1a heuteur
de framo-bord & 1a P.F.M. sera d'une hauteur suffisante et dvitem
que 1'eau, p&r msuveis goup de mer, me déferle eur le bateau comme
gur um rodher.

1a tomture aura le développement d'unm are de cercle st
d'un rayon euffisant pour obtemir un livet de tomture asgrez promoncé
ge qui assurera au bateau ume meilleure défemse & 1la mers.

Le sommet des dBmes AV et AR se trouvamt & ume hauteur
d4terminée au dessue de la flottaisom, facilitera le redreecement
en ¢cus de chavirement. Pour augmenter cette facilité de redressement
le dessus des domes tramsversalement sera de forme &liptique.

Une quille en fonte de I tonne gera sgolidement fixée
4 1a coqus par des boulons em fer galvanisd & tE€te en forme de
céme trds promomeé, ile traverseront la coque et quelques une
viendront se bloauer sur les varangues traneversales. Des plagues
en fer de la largeur des varangues et de I0 m/m d'épeicssur éviteront
que 1'derou au blocage me rentre dane le bois.
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Catte quille en fonte nugmnnturl le rayon de staHlité
et fagilitera le redressement de 1'embarcation.

Pour donner des qualités de giration et 4viter que 1le
bateau " mouille " dame lee viremente de bord, lore de 1'4tude des
formee, la goupe longitudimale sera &tablie avec un différent
d'eau mormal, ceci permettra de placer le CD & une dietance mormale
de la PP AR.

I1 sera temu également gompte de 1'immereion de 1'hélioge
pour éviter qu'elle ne sorte de 1'eau dane les mouvements de tangage.

Les lignes de caréme reront Studiées pour placer le
centre de caréne & sa meilleure place afin d'éviter tous mouvemente
brusgues de tangage dans la grosse mer.

Sous voile, le bateau poesédera Szalement des qualitée
manoeuvriéres de premier or‘re. L'on recherchera le meilleur empla-
cement du centre vélique afin que le rapport entre CD et CV eoit 2
une position mormale pour assurer les viremente de bord par venmt
devant.

De plue, les formes de caréne de la partie AV seront
étudibes pour permettre & 1'embarcation de faire le plus prés aveo
un angle de barre de 2° environm.

Pour asrurer une plues granie flottabilit§, em cae
d'avaries & la coque, elle sera diviede en 6 compartimente &tanches i

= Le compartiment du dGme AV dont la cloieon ira juequ'a la
quille.

« Le compartiment euivamt dont la cloison passera sur 1'AV
du moteurs.

« Un compartiment & babord et un compartiment & tribord du
moteur, en commnication.

= Le caisson du moteur

« Un compartiment entre le caisson et le dome AR

- Le compartiment du ddme AR dont la cloiron descendra Buequ'a
18 quille.
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En cas d'avaries des compartimente stanches, 1'assdchement
est prévu par une pompe Japy en bronge N° 3 placde rur le ponmt
vers 1e miliesu duy hht:lu{ un caoutohouc arpez long et moblile permettrs
de puieer dane 1'un ou 1'mutre des compartiments.

Pour permetire un bon masréghement, le bateau 4tant sur
gon bercean il est préwvu dame chague compartiment &Glanche un
nable d'un diamétre suffirant.

chaoue vompartiment merm muni d'um panneau &tmnche
gometruit en double bordé aveo ﬁnrﬂun d oreiller pour eerrage, un
saoutohouc eera encastrd dane 1'niloire d= pont pour Aspurer une
meilleure Stancisité.

la construetion sera falte avec le plus grand soln
tous lse boles seronmt exempts de défauts préjudicisbler.

. Touter les pidoes de chfme seront Stuvber avamt leur
emplol.

Tous les mssemblages veront faite sulvant lep régles de
1'art. 1'embarcation sera comstruite 1a guille en 1'air.

;!Fggllgl pera d'une seule lomgueur, elle sera fugonnde
3 " chapeau " pour permettre un bom olouage des bordds de rablure.
Ia réeerve de bole & 1'imtérieur eera ruffisante pour ¥ -lnlstrnr
les membrures em moBcim ployses de drolt fil & la vapeur et d'une
longueur, allant de plat-bord & plat-bord, ces membrures seront
eolidement oloudes dame 1a quille.

pour &viter de sectionner la quille & 1'emplacement
Ay leet, #lle eera de forme ovolde sur le droit.

Un anguiller est prévu sous chague membrure &vitamt le
esjour de 1'eau le long de la gquille.

L'étrave et 1'étambot seromt sur le droit du méme
Schantillonnege que 1& guille &u dldllu de 1a rablure. Une rﬁ!lrvi
de bolr puffisante est préivue pour gu'enm cue d'uh&rdl;u ou d'schouemant

1'&tanchéité soit sseurés, ou en oas de réparation 1'on puisse
changer 1a partie extérieure sans cpanger les pidces em entier.

1'4trave sera reliée & la qullle au moyem d'une courbe
eolidement boulonnie.
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L'étambot sera relis & 1a quille par un maesif de
boie. Ce mageif eera combiné de fagom & &viter toute entrée
d'eau 2 1'intérieur en cas de rupture du presee-stoupe.extérieur,

Pour comsolider la liaison de 1'&tambot et de 1a quille
des étilers seront emtaillés ce chaque bord et le tout eolidement
ri?& ™

les membrures ployées seront en acacia de 50 x 40,
ployées de droit fil & la vapeur. la distance d'axe en axe sera
de 260 m/m, elles seront d'une seule longueur allant de plat-bord
& plat-bord. Elles seront fixées & la quille par dee clous

galvanieds.

Le bordé sera en ace jou Orand-Baseam en double épair peur
ave:/toila vernie intermddimire collée au vernis, épaisseur
30 Me

Pour agearer une parfaite rigidité, le premier bords
formera avec la quille un angle de 45° Le second plan sera poed
parallélement avec la quille.

Le bordé sera solidement fixé aux membruree ployées par
des rivete en culvre. Dans le sens longitudinal, & chague joint
et entre mebrures ployéee il sera paced 4 rivete. Toutes les
rablures seront clouées et vissder cuivre.

Lee quilles de roulis reront em cheéne, elles seront
s0lidement fixdes pAr des boulone gqui traverseromt les membrures.
Avant la pose des membrures un renfort sera ajouté sur toute la
longueur de la quille de roulie et formant corpe avec 1'ossature.
Ellese feront I00 x 80 m/m,

Les bauguidree seront en chéne, il en est prévu deux
de chaque bord. Une se trouve placde au livet de la liege 1'autre
au livet du pont, ellee feront II0 x 60 m/m.

La baujuidre de la lisee permettra ds river la t&te
des membrures, elle esera eolidement fixde & la coque par des rivete
et receyra tous les barrots.

Les Scarts de la bauguiére seront de la plus grande
longueur poesible pour éviter toute déformation de contours.

A chague extrémité, les basuguiéres eseront relides entre
elles par des courbes en tole, le tout solidement rivé.

Lae baprote seront en chéne, ils sgeront entaillés &
queue d'aronde dans ler bauquieree et colidement fixée par dec

chevilles, ile sont prsvus de 80 x 60.
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les entremices des panneaux eeront religee aux
barrots par des queues d'arondes.

Pour assurer une parfaite étanchité du pont, avec
1'intépieur des compartiments &tanches, en abord et & reposer
sur lee barrots et sur les membrures ployées, il est prévu un
vaigrage. (e vAlgrage montera jusque eoue la bauquidre de la lissce.

Entre le bordé el le valgrage, au pasrage des saborde
11 estppévu un remplisesge. Lee saborde seront & spigot et affleu-
reront 1'intérieur du vaigrage ceci permettra d'avoir une étamchéité
parfaite au paseage des saborde dans 18 coques

Plate-bords chne & 1ls reposeront sur les barrote.
Pour aseurer une parfaite Stanchiité, lee plate-borde viendront
buter & 1'intérieur des membrures ployées contre le valgrage.

le pont pourra etre en pin d'Orégom, en double bordé:
1a premidre couche de bordé formera angle de 45° avec 1'axe du
bateau, 1a seconde couche de bordé lonmgitudinal sera d'ume épairseur
suffisante pour supporter un calfatage du joint. Une tolle vernie
gera placée entre les d:ux plens de bordé.

A chague extrémité des tillace est prévu un orochet
venant e'entailler dane les plate-bords.

1'épaisseur totale du pont sera de 35 m/m.

Toue les jointe longitudinauz eeront rivée avec le bordé
diagonel, de plus un ton clousge, tamponné est Sgalement préwu
dang les barrots.

ee serre-d'empatures : seront en chéne de I00 x 50
elles iront de 1'AV & 1'AR du bateau, elles repoeseront eur lee

membrurees et seront solidement fixées & 1la coque par des rivets en
cuivre. Il est prévu une serre de chaquecOté.

La défense en chéne de I00 x 60 sera solidement
boulonnée &ux membrures et vaigrage.

Tubnel sur 1'arbre de uauggi ¢ Sur toute sa longueur
{1 eet prévu un capot en bols renversé et facilement démontable
pour permettre un a.cée facile au presse-stoupe. T'e chaque bord
de 1'arbre il sera fait un bardi pour maintenir les caisser & aire

Fausse-Strave en fer : Sur la face AV de 1'ét rave

et & prendre sur la quille en fonte 11 est préva une plate-bande
vissse dane 1'étemve et sur la gquille.
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Cloiepne hl!fhn i Elles seront en acajou szrand-baspam*
Elles seront en double édpeisseur formant angle de 45° &veo 1'axe
vertical du bateaun. Elles feront corpe avec les varamgues trenmsversale
des fonde et &u sommet avec les barrots.

1'5tanchéits sers assurée par une tolle collde au verniss
A la base et au sommet, ces clolsons seront encartrées dane une
feuillure et en sbord elles s'appuleront sur ume forte membrure
chentournée faiszant corpe avec lers barrots et varangues.

1L'4chantillonnage de la membrure chantournde sera de
100 x 80 m/m

les carlingues moteur reront en chefie 3 Afim de donner
1e maximum de rigidité & 1'embarcation, elles reromt de toute la
longueur du bateau. Des varangues transversales feront corps aveo
elles et lo tout rera chevillc ensemble.

Far le travers du moteur elles seront d'un édchantillonnape

plue fort.

Le motsur sers solidement fixé sux ocarlinguer par dee
boulons.

Les bance en long seront en piichpin de 25 m/m
d'épaisseur.

les bance trapsversaux geront en ghéns et buteromt
contre la bauguisre de la lispe. Les extrémitéer dee banoe seront
relides & 1a ocoque par des courbes en fer. L'échantillonnage dep
bamos sera de 200 % 40 m/m

ernail sers en ghene t Il sera solidement
Tixs &4 1'4tambot par des ferrures. La t8te recevra un sectetr pour
permettre d'y fixer les drosses. Une berre franche est préwvue.

Lu cage de 1'hélice sera fagonnée de forme ovoide pour
obtenir le mellleur rendemenl de 1'hélice.

leges en bl 1 Elles reporeront sur les
bauquidres et la tete des membrures.

g ohandeliers & deux filiére parcoureront la lirse.
Ils seront placés & 1 imtérieur de cette derniére et reposeromt
gur une orapaudine fixée au pomt, 1ls seront maintenus par une
ferrure placée sous la liese, une goupille les empechera de
remonters

Deux de ces cnandeliers,c e chague bord, seront combinés
de fagon & redevoir la drome.
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Un tranefilage retiendra les filiéres des chandeliere
g8 chanue extrémité.

A plat sur la baujuidre de liese, seront pordes les
douilles néceseaires pour recevoir les damee de nage, les dames
geront munies de chainettes.

D?mee : Ils eeront cometruite en triple borcé. Une
forte tolle collée au vernie en sseurera 1'étanchéité.

Sur chaque dome est prévu unm briee lame venant mourir
sur la lisse. Dane le brise lame avant, & babord et & tribord
geront encagtrés les feux de position.

Une porte étanche en double bordé mumie d'écrowe de
blocage est prévue dane la cloleron verticale de chague ddme.

Le caisson étanche du moteur sera en fer galvanied
et solidement comstruit. Il sera fixéd aux carlinguee par dee
boulonre.

Une corniére est prévue & sa base pour assurer 1'étAnchéité.
Extérieurement et reposant sur umdlongie placée sur le pont, une
corniérs sera solidement fixée au barrotage.

Sur le deepur du caieeon deux abattants, un & babord,
1'autre & tribord, avec secteur en tole placé sur 1a face AV permettam
jusqu'a I0° d'ouverture, d'opporer 1'entrée dee embruns.

Sur les abattente est prévu un hublot ouvrant. Ces
abattants auront une fermeture Stanche avec jointe de caputchouc et
Gcrous & oreilles pour le blocage ( méme eystéme gue pour lee panneaux
de pont)

Plue AR et ouvrant dans le sens de 1'AR & 1'AV, un pannesy
d'accde au moteur avec marches en fer. la Comstruction de ce panneau
eet 1ls méme que pour les abattante.

A 1'extrémité AV de ce caiseon et sur le deessur @
babord et & tribord, une manche & air aspurera l'arrivée d'air au
moteur. Ces deux manches & alr eeromt raccordde & un tube venant
juequ'd 10 o/m du piancher. Sur 1'AR deux manches & alr combinées
pour 1'aspiration dee gaz. .

Lee manchee & air seront combinées pour permettre un
braseege d'air continuel tout en évitant les entipder d'eau.

Au paseage des commandes & distence, ligne d'arbre eto.,
dane ce caieson, eont prévus dees precsse-stoupes pour assurer
1'stanchbité.

& d &8 0a
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1L'ensemble du ceéirson sera facilement démontable.

Touteg les commandes & distence et de miere en route
geront & portée de 1'homme de barre.

les graieseurs pour presee-étoupe, ligne d'arbre, eto.,
geront placée sur le pont au bon endroit et facilement acceseible.

L'habitacle en cuivre poli, capot fixe, lampe & huile,
reporera sur une tablette placée devant la roue & gouverner,
1e compas liquide,ie diamétre de la roee sera de I00 m/m au deesous
du compas est prévu ur diespositif pour y placer les simants.

L'appareil & gouverner eera en tole galvanisd avec
noix fonte & empreintes pour chaine calibrée. De chaque bord et
4 la base un réa de renvol en fonte galvanirde rolidement fixé au
pont .

lee drosees reront protéghes eur le pont par un tunnel en
bete.

Sur ls face de chaque cloison de dgme eet prévu @
4 babord et & tribord, une bitte en chéne de IS0 x I50 et une au
centre de IB0 x I60.

Leg saborde d'évacuation seront en bronze aveccomtre poide
{1 seront entaillée danes le bords de deux en deux mailles au niveau
du plancher, leur levier, tige et cordage eeront em laiton ainei
que 1'axe et toue les acceseoires goupiller etc.,

Lee pleds de mit seront en fer galvanied rolidement fixés
au pont dane les barrote. A ces endroite les Larrots seromt
renforcéde, un renfort eet prévu également sous les plede de mht.

Un dee pleds de m 8t ee trouvera placé sur 1'AV du caireon
moteur, 1'autre sur 1'AR de 1'homme de barre.

Sur le pont, placée au meilleur enfroit, deux parce
& clairevole seront dispoeés pour lover les amarres, filine, remorgues
etc., vers 1'AR eous les bance longitudimaux est prévu un coffre
pour 1'outillage de pont et le matériel. Ces coffres seront en bois
et 1'intérieur sers t814.

De chague bord et sur le dome AV, & babord un chomard
ouvert, & tribord um chomard fermé & grand cansl. d

Une ceinture en menille de I50 m/m de diam. entourera

le bateau sous les plate-bords. Pour le protéger dee choce & 1'avant
il eet prévu un marsoulnm,

@ EE e
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La guirlande sera en cordage de manille de 25 m/m
prise dane des boulons & oeil au dessous des défenses.

la ceinture de remorque sera en cordage d'acier de
25 m/m avec oeil, &pleede sur 1'AV et fixSe sux membrures, se relevant
gur lee calesoneg AV et AR.

Les cgelsses & alr Stanches zeront en culvpe rouge de
premidre qualité, leur épaieseur sera de 3/10 eller}irﬁr-nterunt
sucun défaut préjudiciablee, les jointe eeront soudée.

Lee caieses geront &prouvides pour Stanchéitd, ensuite
elles seront peintes esur toutee les facer au black & deux couches,
elle rempliront tous les volumes avec le molne de vide possible
entre elles. Elles seront em outre bien arrimées et caldee au moyen
de planchettes de fagonm & empEcher tout mouvement et tout déeamimage
dang les mouvemente de tangage.

La flottabilité eera assurée par dees caisces & air
4tanches ayant un volume total de 4 M3, Les dimensione ce cee calsser
reront de O M.40 x O M.20 x O M.20, leur poide sera de I Kg. 200
eouddes & 1'4tein, éprouvées pour 1'étanchéité par immersion de
plusieurs heures.

Hiseryoir & eseence : Ils seromt d'une capacité suffieante
pour Sseurer une marche au moteur d'au moine I2 heuree.

_ Tls seront em culvre rouge de 2 m/m agraffé & double agraffe
et goudés. L'intérieur sera Stamf, Ils eeront munis d'ume tape de
remplissage en bronze de 50 m/m d'orifice. Un trou d'air eet prévu
placé &u bon endroit. A la base, au départ de la tuysuterie
d'alimentation est prévu un robinet en bronge.

Le® réservoire eeront placées dane des gattes en cuivre
brasbes, le tuysutage d'Sgouts déversant ceux-cil & la mer sera
inetallé sur le ponmt.

Ile seront Plnuél en charge sur le pont sous les bance, 1l'un
2 1"AV et 1'sutre & 1'AR, ile eeront en communication au moyen
d'une tuyauterie de I5 m/m de diam. Qette tuyauterie sera soigneu-
gement protégée maie trde accesrible.

= MATURE-VOTILUKE=GREEMENT -

ls voilure comprendra une tringuette, unetgrand'voile
un srtimon en cotom & graim serré. Cnague voile sera munie de deux
rangées de garcettes, la rurface totale sera de 30 Ma.

LR AR
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Le rhiseage de la grand'voile et de 1'artimon est prévu
su moyen @'ume itsque en fil é'acier souple munie d'un palan simple
avyeg dormant sur le mft. Pour les écoutes, un palsn en 5. Le
changement d'amure de 1'artimon est préwu par un liverlof placé
5 1'emdrolt voulu pour donner 1'angle d'sttague nicesssire & la voile
et travailler de gonmcert avec la grand'volle.

1e drisse e trimuette sera on manille simple de mame
pour 1'écoute.

Chaque mit gera maimtemu & la coque, & babord et &
tritord par une bastaque en acier dur. A la bare de chajue bastague
gaTR un palan en troies dont la poulie du bar eers 3 croc. Un cercle
gers placé 4 la téte du mBt pour permettre de mailler les bartagues.

1'4tal sera en mcler dur, 1'extrémité sera munie d'un
palan pour faciliter le mitage et le démitage.

les mite et les vergues seront en pind 'Orégon.

- ELECTRIGITE -

1'installation électrique sera faite avec le plue
grany’ #oin et comprendra i

2 lampes pour feux de poerition

T lampe pour fanal de mit

T lampe dane le moteur sour plafomnler
I lampe pour le projecteur

1'installation sers faite en f11 eour plomb 2 conducteurs
I.200 mégomhs.

Ls cirouit de chague lampe sera ramens au tableau plach
dane le compartiment moteur. (e tableau sera en malliére isolante
eur lequel eera placéd, fueible, volimdtre, empéremetre et interrup-
teur.

les prises do courant du pomt reront en bronze type marine-

La batterie d'accus dimin de 50 amp. I2 volts type D sera
placde dane le compartiment moteur, ells reposera dans un bac en
plomb.

Le phare marin pourvu ¢'um dirpositif de bloocage ot
de dgblooage, orientsbls em toute direciionm, parabololda, laitonm
apgents diamétre extérieur T80 m/m hauteur 400 m/m ouverture du
faisgeau 5%, portée 500 métree.
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Toutes les lampes seront du type & plot central.
- FEINTURE -

Sous le pont & 1'intérieur de 1a cogue il sera
donnd 2 couchee de black-varnieh. A 1'intérieur au desecus du pont
3 couches de peinture & 1'huile.

Tout 1'extérieur de la coque recevra une couche d'impres-
eion, I couche d'enduit, 2 couches de peinture & 1'huile et une
couche de ripolin de la vouleur réglementaire, c¢'est-a-dire :

les oeuvres vivee en blanc

- Ies cgeuvres mortee en bleu de France
= la défense en rouge

- 1'intérieur au deesus du pont en grie

' Toutee les ferrures de pont seront peintes & la peinture
& 1 huile.

Aucun assemblage ne sers fait rans enduire le collage
de chaque morceau de bois d'une couche de cartonyle ou de black.

Agant la pose de la premiére couche de bordé dlagonmal
toute 1'ossature recevra une couche de vernis.

Ls miture et les espars recevront une couche d'huile de
1in chaude et une couche de vernie.

- ARMEMEMENT -

I aviron de queue en frene
4 avirons
§ dames de nage en acier galvanied avec chainette
2 gaffes emmanchées

- I écope & main en tole galvanisbe

- 2 hachettes aiguiedes. Eller seront muniee de gaine en
cuir et placées 1'ume & l'avant et 1'autre 2 1'AR

- I fanel et 2 feux de position

- I compas liguide avec rose de I00

- T ancre flottante de 0 M.70 de diam munies de sas bosee
et de =za ligne de manoeuvre

T appareil & filer 1'huile

I extincteur & mousse

T projecteur muni d'un capot en foile
I barre franche ce secours

LI O
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I ancre de 30 Kgs.

30 mitres Ce chaine de & m/

I auseidre de 30 M. en 20 m/m
2 boudes ronde de sauvetage.

- WQTEUR -

La partie mécanique comprendra un group marin
" ABETIIE " type IV B. force 40 CV 4 cylindrees aléeage II2, course
150 régime 900 tours mimte.

Ce moteur fonctionne & 1'esrence ordinaire

Un dispositif epécial adapté sur demande permet &galement
1a marche au pétrole.

La puiseance développée & 1'ersence est de 40 CV
Son régime de marche est d'environ 900 tours minmute.

Ce groupe marin comprend i un moteur de quétre cylindres
séparée de TI2 m/m d'alésage et de I50 m/m de course.

Soupapes en acier niclel commandées et eymétriques.

Cache coupapes
Robinetes décompreseseure.

Chaque cylindre porte un robinet de vidange d'eau ce qui est
indirpensable pour préserver de la gelée et des grandes portes de
visite rendent trée facile le nettoyage de toute circulation d'eau.

Arbre vilebrequin en acier spéeial supporté par
5 paliere & largee portbées avec coussinete anti-frictionnée.

(et arbre est &vidd intérieurement pour canalieer
1'huile de graissage et en contenir une réserve.

Un carter principal & larges portes de vieite et formant
réeervolr d'huile muni de quatre filtree facilement acceesiblee.



CHANTIERS NAVALS DE RORMANDIE

% I8 &
Une pompe & huile toujours en charge assure un
graieeage parfait. Cette pompe eet munie d'un filtre trés accessible.
Godet d'empliseage d'huile & grande ouverture.

Carburateur Solex avec ea tuyauterie de réchauffage et
volet de départ.

Collecteur d'admiseion.
Refroidisseur d'huile par circulation d'eau.

Gollecteur d'échappement & circulation 8'eau donnant
ure garantie contre 1'incendie.

Deux pompes & plston disporbes symétriquement & 1'avant
du moteur. L'une des pompee sert & aspurer la circulation d'eaun
dane les enveloppes du collecteur ¢'Gchappement et des cylimdres,
1'autre pour aseurer sutomatiquement la vidange de la cale..

Une magnéto de départ commandée par l& manivelle de
mize en route et pignone multiplicateur.

Une magnéto blindée & avance variable montée & colliers
3 1a @ rtie haute du moteur. Bougies, file d'adudsge et fils
protecteur.

Vilant lourd placé & l'arriére et complétement
enfermé dans un carter.

Manivelle de mise en marche subélevée.
Indicateur de niveau d'hulle par flotteur et cureseur.
Clée d'autocleves de coupapes, de bougles de magnéto.

Changement de marche par galets de friction entiérement
enfermé dane un carter formant corps avec le moteur.

levier de commande par vie et manivelle.

Un cardan 2 méridien monté eur 1'arbre du changement
de marche.

Consommatior en essence de 200 gres environ par GV heure
pour une densité de 0,720,

Huile de graiesage 5 grammee par (V heure.

LR R L
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Une dynamo ¢'éclairage de I2 volts entrainée par le
moteur.

Refroidisepement supplémentaire : En supplément
de la girculation usuelle d'esu de mer Cans le uy?inﬂru du mcteur
et pour permettre la mise en route du moteur & terre dane 1'abri
unni 1'ancement, il est prévu un réservoir d'environ 50 1itres placé
8 1'intérieur du caiseon & ea partie supérieure.

Lee tuyaux d'échappement du moteur seront ena clep
galvanisd. Tuut autour de ces tuyaux est prévu une enveloppe &
circulation d'eau également galvaniebe.

L'échappement sortira sur le coté de 1'embarcation
1'extrémité eers protégée par une coquille extérieure.

le tuyasutage de refroidissement du moteur et du tuyvan
d'échappemat eera en culvre rouge. la prire de cogue sera en bronze.

Soue le moteur esera une gatte en fer galvanies. Elle
sera fixde eur le cotd des carlinguee moteur et servira & recueillir
lee bgouts d'huile du moteur.

La ligne d'artre sera en laiton & haute réesistance,
elle traversera les cloisons &tanches par 1'intermédisire d'un
presre~-toupe étanche.

El]e sere en deux 1an5uuur! 1a ligne d'arbre poete-hélice
et la ligne d'artre 1ntarméﬁisir!. l'encemble sera cumbiné pour
pernettre de sortir la ligne d'artre porte-hélice & 1'intérieur
du batesu egans etre obligé pour cela de rouRever le moteur.

=Y hélice sera en bronge marine et protégée par une cage en
bronze pour emp@cher les aueriéres de prenire cedans pendant lee
manoeuvres.

Eseajs i le bateau sera eseayd en mer pendant environ
une heure par vent fewl powr apprécier le bon état et le bon
fonot lonnement de ses diverees parties et de ga vollure.

Les ecsrais comprendront de plus une marche de quatre
heures avec changement de marche et manoeuvres en tous =ens et un
escai de route de 6 & I0 heures pour fonctionnement et Spreuvee-
de concommation.
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Une merche & pleine pulresnce par mer calme sur bRee
ou le 'ptesu devra rialirer au mipimum une viterre de huit noeude

Un exemplaire der plane de conrtruction acceptédr

par le Curesu Vérltee eers adreerl pour srchiver aux Armeteurr
( eanr clarsification )

& 1a livraleon 1] rers remie aux H.€.5. deux eXxem luirer
der plans ¢'ensemble ddtelliér conformer & 1'exbcution et des
notlcer d'emplol dee diverrer partiier.

la construction pera rurve!llde en Urine par les
Hepréeentants cu Sureau Veritar ( rurveillance privée ) et tels
Reprérentante agoréditir que ler Apmaleurs Jugeront convenablles

lerquelr suront accée en tour ler atellere de construction et de
leurr spur-traitante.




